二手车成新率的确定
一、二手车成新率的概念
成新率是反映二手车新二手程度的指标。二手车成新率是表示二手车的功能或使用价值占全新机动车的功能或使用价值的比率。也可以理解为二手车的现时状态与机动车全新状态的比率。
机动车的有形损耗率与机动车的成新率的关系为
成新率=1- 有形损耗率                          (1－1)
在二手车鉴定估价的实践中，重置成本法是二手车鉴定估价的首选办法，要想较为准确地评估车辆的价值，成新率的确定是关键。成新率作为重置成本法的一项重要的指标，如何科学、准确地确定该项指标，是二手车评估中的重点和难点。因为成新率的确定不仅需要根据一定的客观资料和检测手段，而且在很大程度上依靠评估人员的学识和评估经验来进行判断。
二手机动车鉴定估价成新率的确定方法通常采用使用年限法、技术鉴定法、综合分析法三种方法。
二、使用年限法
使用年限法首先是建立在二手车在整个使用寿命期间，实体性损耗是随时间呈线性递增关系。
机动车价值的降低与其损耗的大小成正比。因此，使用年限法的数学表达式为

由式(1－2)可知，运用使用年限法估算二手车的成新率涉及到二个基本参数，即汽车已使用年限Y和机动车规定使用年限Yg。
已使用年限是指二手车开始使用到评估基准日所经历的时间。
运用使用年限法估算二手车成新率应注意两点：第一，使用年限是代表车辆运行或工作量的一种计量，这种计量是以车辆的正常使用为前提的，包括正常的使用时间和正常的使用强度。在实际评估过程中，应充分注意车辆的实际已使用的时间，而不是简单的日历天数，同时也要考虑实际使用强度。第二，已使用年限不是指会计折二手中已计折二手年限。规定使用年限也不是指会计折二手年限。
机动车的规定使用年限，即机动车的使用寿命。机动车使用寿命的概念与汽车使用寿命的概念相同，它分为技术使用寿命、经济使用寿命和合理使用寿命，这里所指的机动车规定使用年限是指机动车的合理使用寿命（按《汽车报废标准》的规定执行）。
9座(含9座)以下非营运载客汽车(包括轿车、含越野型)    15年
旅游载客汽车和9座以上非营运载客汽车     10年
中轻型载货汽车（含越野型）    10年
轻、微型载货汽车(含越野型)、带拖挂的载货汽车、矿山作业专用车及各类出租汽车           8年
通常将已使用年限和规定使用年限换算成月数。
使用年限法计算成新率的前提条件是车辆在正常使用条件下，按正常使用强度（年平均行驶里程）使用。所得成新率实际上反映的是车辆的时间损耗及时间折旧率，与车辆的日常使用强度的车况无关。
方法简单，容易操作，一般用于二手机动车的价格粗估或价值不高的二手车价格的评估。
三、行驶里程法
行驶里程法是通过确定被评估二手车的尚可行驶里程与规定行驶里程的比值来确定二手车成新率的一种方法。反映了二手车使用强度对其成新第的影响。
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由于里程表容易被人为变更，因此在实际使用中，较少直接采用此方法进行评估。
四、技术鉴定法
技术鉴定法是评估人员用技术鉴定的方法测定二手车成新率的一种方法。这种方法以技术鉴定为基础，首先是评估人员对二手车辆进行技术观察和技术检测来鉴定二手车的技术状况，再以评分的方法或分等级的方法来确定成新率。技术鉴定法分为部件鉴定法和整车观测分析法。
1、部件鉴定法
部件鉴定法是对二手车辆按其组成部份对整车的重要性和价值量的大小来加权评分，最后确定成新率的一种方法。
部件鉴定法是对二手机动车按其组成部分对整车的重要性和价值量的大小来加权评分，最后确定成新率的一种方法。其基本步骤为：
·先将车辆分成如表1-1所列的总成部件，再根据它们的制造成本、车辆制造成本的比重，按一定百分比确定权重；
·以全新车辆对应的功能标准为满分100分，其功能完全丧失为0分，再根据这若干总成、部件的技术状况估算各总成部件的成新率；
·将各总成部件的成新率与权重相乘，即得到各总成部件的权分成新率；
·最后将各总成部件权分成新率相加，即得被评估车辆的成新率。
注意：对车辆主要总成或部件进行成新率的估算时也应用到使用年限法，即估算总成或部件的成新率一般不可能超出采用使用年限法计算得出的整车成新率的值，除非有总成大修或换件的追加投入。
表1-1 机动车总成、部件价值权分表
	车辆类别

总成部件
	轿车
	客车
	货车

	发动机及离合器总成
	26
	27
	25

	变速器及传动轴总成
	11
	10
	15

	前桥及转向器前悬总成
	10
	10
	15

	后桥及后悬架总成
	8
	11
	15

	制动系统
	6
	6
	5

	车架总成
	2
	6
	6

	车身总成
	26
	20
	9

	电器仪表系统
	7
	6
	5

	轮胎
	4
	4
	5


这种方法费时费力，车辆各组成部分权重难以掌握，但评估值更接近客观实际，可信度高。它既考虑了二手机动车实体性损耗，同时也考虑了二手机动车维修换件会增大车辆的价值。这种方法一般用于价值较高的机动车辆评估。
2、整车观测法
整车观测法主要是采用人工观察的方法，辅之以简单的仪器检测，对二手车技术状况进行鉴定、分级，以确定成新率的一种方法。对二手机动车技术状况分级的办法是先确定两头，即先确定刚投入使用不久的车辆和将报废处理的车辆，然后再根据车辆评估的精细程度要求在刚投入使用不久与报废车辆之间分若干等级。其技术状况分级参见表1-2。
表1-2 二手车成新率评估参考表
	车况等级
	新二手情况
	有形损耗率(%)
	技术状况描述
	成新率(%)

	1
	使用不久
	0～10
	刚使用不久，行驶里程一般在3~5万公里。在用状态良好，能按设计要求正常使用。
	100～90

	2
	较新车
	11～35
	使用1年以上，约行驶15万公里。一般没有经过大修，在用状态良好，故障率低，可随时出车使用。
	89～65

	3
	二手车
	36～60
	使用4～5年，发动机或整车经过大修一次。大修较好地恢复原设计性能，在用状态良好，外观中度受损，恢复情况良好。
	64～40

	4
	老二手车
	61～85
	使用5～8年，发动机或整车经过二次大修，动力性能、经济性能、工作可靠性能都有所下降，外观油漆脱落受损、金属件锈蚀程度明显。故障率上升，维修费用、使用费用明显上升。但车辆符合《机动车安全技术条件》，在用状态一般或较差。
	39～15

	5
	待报废处理车
	86～100
	基本到达或到达使用年限，通过《机动车安全技术条件》检查，能使用但不能正常使用，动力性、燃油经济性、可靠性下降，燃料费、维修费、大修费用增长速度快，车辆收益与支出基本持平，排放污染和噪声污染到达极限。
	45以下


二手车成新率评估参考表是一般车辆成新率判定的经验数据，仅供评估时参考。整车观测分析法对车辆技术状况的评判，大多数是由人工观察的方法进行的，成新率的估值是否客观、实际，取决于评估人员的专业水准和评估经验。
这种方法简单易行，但评估值没有部件鉴定法准确，一般用于中、低等价值的二手车的初步估算，或作为综合分析法鉴定估价要考虑的主要因素之一。
五、综合分析法
综合分析法是以使用年限法为基础，再综合考虑对二手车价值影响的多种因素，以系数调整K确定成新率CF的一种方法。其计算公式为
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式中：K－调整系数。
鉴定估价时要综合考虑的因素为：车辆的实际运行时间、实际技术状况；车辆使用强度、使用条件、使用和维护保养情况；车辆原始制造质量；车辆大修，重大事故经历；车辆外观质量等。
车辆无须进行项目修理或换件的，可采用表1－3所示推荐的综合调整系数，用加权平均的方法进行微调；
车辆需要进行项目修理或换件的，或需进行大修理的，应综合考虑表11-6列出的影响因素确定一个综合调整系数。
表1-3 二手机动车成新率综合调整系数
	影响因素
	因素分级
	调整系数
	权重(%)

	技术状况
	好
	1.0
	30

	
	较好
	0.9
	

	
	一般
	0.8
	

	
	较差
	0.7
	

	
	差
	0.6
	

	车辆维护
	好
	1.0
	25

	
	较好
	0.9
	

	
	一般
	0.8
	

	
	差
	0.7
	

	制造质量
	进口
	1.0
	20

	
	国产名牌
	0.9
	

	
	国产非名牌
	0. 8
	

	车辆用途
	私用
	1.0
	15

	
	公务、商务
	0.9
	

	
	营运
	0.7
	

	工作条件
	较好
	1
	10

	
	一般
	0.9
	

	
	较差
	0.8
	


综合调整系数计算公式为：
K=K1×30%+ K2×25%+ K3×20%+ K4×15%+ K5×10%
车辆技术状况系数是基于对车辆技术状况鉴定的基础上对车辆进行的分级，然后取调整系数来修正车辆的成新率，技术状况系数取值范围为0.6～l.0，技术状况好的取上限；反之取下限。
车辆使用和维护状态系数反映了使用者对车辆使用、维护、的水平，不同的使用者，对车辆使用、维护的实际执行情况差别较大，因而直接影响到车辆的使用寿命和成新率，使用和维护状态系数取值范围为0.7～1.0。
车辆原始制造质量系数的确定，应了解车辆品牌价值，慎重确定。对于罚没走私车辆，其原始制造质量系数可视同国产名牌产品。原始制造质量系数取值范围在0.8～1.0。
车辆用途系数主要是考虑到，车辆使用性质不同，其繁忙程度不同，使用强度亦不同。把车辆工作性质分为私人工作和生活用车，机关企事业单位的公务和商务用车，从事旅客、货运、城市出租的营运车辆。普通轿车一般为私人工作和生活用车，每年最多行驶约3万公里；公务、商务用车每年不超过6万公里；而营运出租车每年行驶有些高达15万公里。显然，用途不同，其使用强度差异之大，车辆工作性质系数取值范围为0.7～1.0。
车辆工作条件系数车辆代表了工作条件对其成新率的影响。车辆工作条件分为道路条件和特殊使用条件。
道路条件可分为好路、中等路和差路三类。好路是指国家道路等级中的高速公路，一、二、三级道路，好路率在50%以上；中等路是指符合国家道路等级四级道路，好路率在30%～50%；差路是指国家等级以外的路，好路率在30%以上。
特殊使用条件主要指特殊自然条件，包括寒冷、沿海、风沙、山区等地区。
车辆长期在道路条件为好路和中等路行驶时，工作条件系数分别取1和0.9；车辆长期在差路或特殊使用条件下工作，其系数取0.8。
采用综合分析法复杂、费时、费力。但它充分考虑了影响车辆价值的各种因素，评估值准确度较高，适合使用在中等价值的二手车辆。
六、综合成新率法
综合成新率法就是采用定性和定量分析的方法，综合多种单一因素对二手车成新率的估算结果，并分别赋予不同的权重，计算加权平均成新率。
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被评估二手车理论成新率和现场查勘成新率的权重分配、使用年限成新率和机动车行驶里程成新率的权重分配，要根据被评估二手车类型、使用状况、维修保养状况综合考虑，科学、合理地确定权重分配，与二手车鉴定评估人员的实践工作经验和专业判断能力有很大的关系。
七、车辆大修对成新率的影响
一辆机动车经过一段时间的使用后(或停用受自然力的影响)会产生磨损，磨损的补偿就是修理，当某零部件完全丧失功能而又无法修理时，必须换件以恢复其功能作用。当车辆主要总成的技术状况下降到一定程度时，需要用修理或更换车辆任何零部件的大修方法，以恢复车辆的动力性、经济性、工作可靠性和外观的完整美观性。大修对车辆的追加投入从理论上讲，无疑是增加了车辆的使用寿命，对成新率的估算值可适当增加。但是，使用者对车辆的技术管理水平低，不能根据车辆的实际技术状况，做到合理送修、适时大修；有些维修企业维修设备落后，维修安装技术水平差；有些配件质量差。因此，经过大修的车辆不一定都能很好地恢复车辆使用性能。对于老二手的国产车辆刚完成大修，即使很好地恢复使用性能，其耐久性也差。更重要的是有些高档进口车辆经过大修以后，不仅难以恢复原始状况，而且有扩大故障的可能性。
鉴于上述分析，对于重置成本在7万元以下的二手车或老二手车辆，一般不考虑其大修对成新率的增加问题；对于重置成本在7--25万之间的车辆，凭车主提供的车辆大修结算单等资料可适当考虑增加成新率的估算值；对于25万元以上的进口车，或国产高档车，凭车主提供的车辆大修或一般维修换件的结算单等资料，分析车辆受托维修厂家的维修设备，维修技术水平、配件来源等情况，或者对车辆进行实体鉴定，考查维修对车辆带来的正面作用或者可能出现的负面影响，从而酌情决定是否增加成新率的估算值。
